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W czasie przeladunku substancji ptynnych dochodzi do silnego elektryzowania sie konstrukcji cystern drogowych oraz wezy lub ramion
zatadowczych. W przypadku gdy transportowany produkt jest palny lub wydziela substancje palne, przeskok iskry elektrostatycznej
moze doprowadzi¢ do zaptonu tzw. atmosfery wybuchowej (czyli mieszaniny gazu lub par transportowanego produktu z powietrzem).
W takich sytuacjach, zgodnie z rozporzadzeniami ministra gospodarki, nalezy uziemi¢ cysterne oraz kontrolowac stan tego uziemienia

w czasie trwania catego procesu, a takze zablokowac proces w przypadku utraty wlasciwego uziemienia.
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Uziemienia elektrostatyczne
ja ryzyko zaptonu atmosfery wybuchowej
w wyniku przeskoku iskry elektrostatycznej.
Stosuje sie je dla roznego rodzaju procesow
z udziatem palnych cieczy (opary) lub gazéw -
rzadziej proszkow.

W przypadku statych elementéw instalacji pro-
cesowych, jak rurociagi czy urzgdzenia proceso-
we, sytuacja jest stosunkowo prosta. Poszcze-
golne elementy instalacji taczy sie ze sobg za
pomoca mostkow wyréwnawczych, a nastep-
nie catosc taczy sie zbednarka. Jak jednak uzie-
mi¢ cysterny drogowe wykorzystywane do
transportu substancji palnych? W takich sytua-
cjach konieczne jest zastosowanie uziemien
tymczasowych, ktdre podtacza sie do pojazdu
na czas trwania przetadunku produktu.

UZIEMIENIA TYMCZASOWE

Na rynku dostepne sa proste uziemienia
tymczasowe sktadajace sie z solidnego
zacisku, ktéry zapina sie na uziemianym
przedmiocie, oraz odpornego na wptyw $ro-
dowiska przewodu, ktéry z kolei nalezy po-
laczy¢ z bednarka lub innym zweryfikowa-
nym punktem uziemiajacym. Rozwigzania
tego typu sa stosunkowo tanie w zakupie,
wymagaja jednak czestych kontroli stanu,
ktére i tak nie zapewniaja skutecznego dzia-
lania. Stosujac proste uziemienia, jesteSmy
zmuszeni zatozy¢, ze zar6wno przewdd, jak
i klamra nie sa uszkodzone, a punkt uzie-
miajacy, do ktérego zostalo podpiete uzie-
mienie, zapewnia skuteczne rozproszenie
fadunkéw. Z tego wzgledu klamry z prze-
wodem stosowane sa gtéwnie do uziemia-
nia niewielkich zbiornikéw i beczek, gdzie
ryzyko zaptonu jest stosunkowo niskie.

W przypadku przeladunku cystern drogo-
wych, zgodnie z rozporzadzeniem ministra
gospodarki, konieczne jest zastosowanie
systemu, ktéry bedzie monitorowat stan
uziemienia przez caly okres trwania procesu.
Ponadto system ten musi mie¢ mozliwo$¢
zblokowania przeladunku natychmiast, gdy
potaczenie straci swa skutecznosc.

Do niedawna na rynku dostepne byty jedynie
systemy stacjonarne, montowane w miej-
scach przeladunku cystern, ktére czesto
budowane sa w odlegtosci kilkudziesieciu,
a nierzadko kilkuset metré6w od zbiornikéw.
Pewne sytuacje wymagaja jednak, aby sys-
tem kontroli uziemienia byt mobilny i poda-
zal wraz z cysterng do miejsc, gdzie zabu-
dowa stacjonarnego urzadzenia bylaby zbyt
trudna technicznie lub kosztowna.
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MOBILNY SYSTEMMGV

System kontroli uziemienia MGV do montazu
na pojezdzie usuwa ryzyko podiaczenia cy-
sterny do ,,falszywego” punktu uziemiajacego,
ktéry nie zapewnia prawidtowego rozprosze-
nia ladunkéw elektrostatycznych do ziemi.
Dzieje sie tak, poniewaz w chwili podiaczenia
klamry do punktu uziemiajacego jest on we-
ryfikowany pod katem skutecznosci odprowa-
dzania tadunkéw do ziemi. W przypadku gdy
jego parametry nie zapewnia prawidtowego
uziemienia, system nie zezwoli na rozpocze-
cie transferu produktu. Rozwigzanie to po-
zwala uziemia¢ pojazd nie tylko poprzez pod-
faczanie go do zweryfikowanych wczesniej
punktéw uziemiajacych, jak np. bednarka, ale
réwniez do konstrukcji stalowych czy rurocia-
gow zakopanych czeSciowo w ziemi, a nawet
tymczasowo wbitych w ziemie pretéw. To nie-
zwykle wazna zaleta w sytuacjach, w ktérych
dostep do bednarki jest ograniczony lub wrecz
niemozliwy.

Po pozytywnym zakonczeniu pierwszego
etapu testow system przechodzi w tryb state-
go monitoringu ciagtosci petli pojazd—punkt
uziemiajacy — przez caly okres trwania pro-
cesu oporno$¢ petli nie moze przekraczac¢
10 omoéw (jest to wartoS¢ normatywna).
W przypadku gdy wszystkie warunki zosta-
ty spelnione, system zezwala na rozpoczecie
transferu produktu.

System MGV komunikuje stan uziemienia po-
jazdu poprzez zmiane koloru Swiatta emitowa-
nego przez zabudowane w urzadzeniu diody
LED. Kolor czerwony oznacza brak zezwo-
lenia na rozpoczecie transferu, z kolei pulsa-
cyjne $wiatto zielone informuje o prawidtowo
wykonanym uziemieniu. Ponadto MGV ma

dwa bezpotencjatowe styki, ktére moga by¢
zastosowane np. do sterowania zamontowang
na pojezdzie pompa.

INSTALACJAKONTROLERA UZIEMIENIA
EARTH-RITEMGV

System Earth-Rite MGV powinien zosta¢ przy-
krecony do konstrukgji autocysterny w miejscu,
ktére zapewni najlepsza widoczno$¢ sygnaliza-
tora statusu uziemienia. Sygnalizator ten jest
wyposazony w cztery diody LED: trzy zielone,
ktére silnym pulsacyjnym $wiattem informuja
o prawidlowym uziemieniu pojazdu, oraz jed-
na czerwona, ktéra ciaglym swiattem wskazuje
brak prawidtowego uziemienia. Uklad elektro-
niczny kontrolera uziemienia zasilany jest na-
pieciem 24 lub 12V, ktére pochodzi z gléwnego
akumulatora ciezar6wki. Aby kontroler uziemie-
nia még} realizowac¢ swoje zadanie, musi zosta¢
podiaczony do podwozia autocysterny oraz
zbiomika poprzez dwa solidne przewody — beda
one stuzyly do odprowadzenia tadunkéw elek-
trostatycznych z konstrukcji pojazdu poprzez
kontroler uziemienia MGV do ziemi.

Ostatnim elementem ukladu jest przewod (naj-
czesciej spiralny) zakonczony klamra z ostrymi
zebami (przewdd i klamra znajduja sie w ze-
stawie). Klamre nalezy podpig¢ do elementu
przewodzacego prad, ktéry ma kontakt z ziemia.
Poniewaz system MGV weryfikuje skutecznos¢
zastosowanego punktu uziemiajacego, mozli-
we jest jego podiaczenie zaréwno do bednarki,
stalowe]j konstrukcji, rurociagéw, jak i pretéw
whitych w ziemie. Przewéd wraz z klamra jest
montowany do systemu poprzez szybkoziacz-
ke, co umozliwia ich demontaz na czas przejaz-
du lub szybka wymiane. l



